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A seguranca rodoviaria interessa a todos os cidadaos.

Todos tém um importante papel a desempenhar para
tornar as estradas mais seguras. Nao obstante a
eficacia das accoes ja realizadas, na Uniao Europeia
0 humero de vitimas das estradas continua a ser
demasiado elevado.

O comportamento dos condutores €,
reconhecidamente, a primeira causa dos acidentes

mortais, sendo a velocidade considerada como factor
determinante.
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Um acidente pode ser considerado um
acontecimento fortuito ou eventual que altera a
ordem das coisas, que involuntariamente pode
originar danos as pessoas ou objectos, que se
produz numa via aberta a circulacao publica,
gue por causa do mesmo, uma ou varias
pessoas resultem mortas ou feridas ou se
produzam danos materiais e que esteja
Implicado pelo menos um veiculo.

O acidente rodoviario ocorre quando se verifica
uma ruptura entre os diversos componentes do
transito, ou seja entre o utente, o veiculo e o
ambiente.
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A literatura da especialidade pode conduzir a trés
fases para a ocorréncia de um acidente, a fase de
percepcao, a fase de decisao e a fase de conflito.

Neste trabalho aborda-se um Estudo de Caso de um
acidente gue envolve duas viaturas uma deixa rasto

rectilineo).

O estudo mostra como a partir da localizacao da
posicao final das viaturas € possivel avaliar a
velocidade na fase de percepcao. Construiu-se um
algoritmo.

Os resultados e os diagramas construidos valorizam
contexto real para uma Educacao Rodoviaria.
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Estudo de caso

(simulacao de valores)

Medida de rasto (distancia desde o inicio da marca de travagem e a posicao
final do veiculo): 56m

Coeficientes de atrito usados: 0,85 e 0,75

Tempo de reaccdo do condutor: 0,75s (o valor tipico aceite oscila entre 0,4s e
2,0s)

Tempo de resposta do sistema de travagem: 0,3s (o valor tipico aceite oscila
entre 0,2s e 0,6s)

Distancia de travagem antes de deixar marcas: 1m (o valor tipico aceite oscila
entre 1m e 4m)
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= curva teodrica: coef. atrito = 0,55 e veloc. final = Okm/h
= curva tedrica: coef. atrito = 0,75 e veloc. final = Okm/h

O dist. travagem = 56m; com coef. atrito = 0,55 e veloc. final = Okm/h implica veloc. inicial =

O dist. travagem = 56m; com coef. atrito = 0,75 e veloc. final = Okm/h implica veloc. inicial

92,2km/h
=108,2km/h
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tempo decorrido desde o momento que o

condutor observa o obstaculo e a posi¢cao

final (s)

=
o

ol

i_- contro Naciona
Instituto Superior de Ciéncias da Informacao e da Administraco b Eﬁ;’“ﬁ R

= curva teorica: coef. atrito = 0,55 e veloc. final = Okm/h

== curva teorica: coef. atrito = 0,75 e veloc. final = Okm/h
O dist. travagem = 56m; com coef. atrito = 0,55 e veloc. final = Okm/h implica um tempo total =
O dist. travagem = 56m; com coef. atrito = 0,75 e veloc. final = Okm/h implica um tempo total =

5,65s
4,99s
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distancia percorrida desde o momento que o

condutor observa o obstaculo e a posicéao final
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= curva tedrica: coef. atrito = 0,55 e veloc. final = Okm/h

== curva tedrica: coef. atrito = 0,75 e veloc. final = Okm/h
O dist. travagem = 56m; com coef. atrito = 0,55 e veloc. final = Okm/h implica uma distancia total = 83,77m
O dist. travagem = 56m; com coef. atrito = 0,75 e veloc. final = Okm/h implica uma distancia total = 88,40m
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O conjunto de diapositivos que se
seguem mostram a

TEORIA DA EVOLUCAO DO
ACIDENTE

usada neste trabalho

IT Congresso Internacional e
m Instituto Superior de Ciéncias da Informacao e da Administracao de BISCONS
4 y : B ol e e N ~



TEORIA DA EVOLUCAO DC

e
C 1 INVESTIGACAO

> DESENROLAR DOS ACONTECIMENTOS

ACIDENTE

POSICAO
FINAL




MESEAEAENTENEO S

O acidente, apesar da sua rapidez, nao se produz de uma forma instantanea,
mas antes sofre uma evolugcao que se desenvolve no TEMPO e no ESPACO

A divisao do espaco e do tempo do acidente em momentos e em pontos,
configuram as diversas FASES e ZONAS do Acidente, resultando o seu

conhecimento decisivas para a Iinvestigacdo (causas/circunstancias/
apuramento de responsabilidade objectivas e subjectivas)

Mediata's

'causas_ . CAUSA PRINCIPAL OU
Imediatas

EFICIENTE QUE E
POSSIVEL MEDIR




A FEARAAA = A TAELARRA A =

PPPIPPR PD PF
D1 D2 D3 D4 D5
> >I< <
‘ T1 ‘ T2 T3 T4 ‘
V1 V2 V3 V4 V5
T1 — Tempo reaccéo do condutor (0,4 /2 s) D1 - Calculada empiricamente no local
T2 — Tempo resp. sist. travagem (0,2/0,6 s) - 0,3 s D2 — A calcular
T3 — Tempo antes da marcacéo rasto travagem (C) D3 — A calcular
T4 — Tempo decorrido durante travagem com rasto D4 —1/4 metros—1m
D5 — devido a marcas de travagem (rasto)
V1 -no PPR
V2 -no PD

V3 — No momento bloqueio das rodas sem deixar rasto

V4 — No inicio do rasto de travagem

V5 - velocidade nula na posicéo final do veiculo imobilizado



V = velocidade (m/s);

M = coeficiente de atrito;

g = aceleracédo da gravidade (m/s2);

d = distancia dos rastos de travagem (m);
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